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La Legislatura de la Ciudad de Buenos Aires insta al Poder Ejecutivo a tomar las medidas necesarias para garantizar el ingreso de las líneas de autotransporte público de pasajeros al Barrio “Padre Carlos Mugica”.  


































FUNDAMENTOS

Señor presidente:
El 13 de Diciembre de 2018 esta Legislatura sancionó la Ley 6.129, cuyo objeto -en función del Artículo 1- es la re-urbanización del Barrio "Padre Carlos Mugica", su integración con el resto de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires yla radicacióndefinitiva de sus habitantes en un hábitat adecuado, en el marco de lasdisposiciones de la Ley 3343.

Entre otras disposiciones relevantes, la norma referida estableció que:

-Se dotará al Barrio Padre Carlos Mugica de los servicios públicos, infraestructura y equipamiento comunitario necesarios. (Art. 2.3)
-La autoridad de aplicación realizará las gestiones necesarias ante los organismos competentes a fin de mejorar el acceso de la población del barrio aservicio de transporte público urbano. Para ello, facilitará la regularización de los servicios actualmente existentes y promoverá el ingreso de transporte público dentro del polígono referido en la presente norma, priorizando la conexión con las líneas ferroviarias y subterráneas. (Art. 76)
Indudablemente, la ley reconoció la interdependencia entre los conceptos de integración urbana, desarrollo económico y accesibilidad a los servicios de transporte público. Esta interdependencia se manifiesta en la posibilidad de los habitantes del barrio de acceder fácilmente a los servicios de transporte público para ir a realizar sus tareas laborales y/o para comprar mercadería por en comercios ubicados fuera del mismo, entre otros ejemplos. 
No obstante ello, hemos tomado conocimiento de que distintas líneas de colectivos (entre ellas las líneas 75, 23, 100 y 5) que ingresaban al interior del Barrio Carlos Mugica, han dejado de hacerlo. Ello implica una regresión en términos de integración socio-urbana del barrio que debe ser revertida inmediatamente, por los motivos expuestos en el párrafo que antecede. 
Cabe destacar que el Decreto 215/21 modificó la estructura organizativa de la Jefatura de Gabinete de Ministros, en cuya órbita se encuentra la Secretaria de Transporte y Obras Públicas. Entre las responsabilidades primarias asignadas, destacamos:
“Entender en los aspectos relacionados con el transporte, la circulación peatonal y vehicular, con base en las políticas de desarrollo económico, ambiental y social de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires. 

Entender en la regulación y control del transporte y el tránsito de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires.

Entender en la formulación de políticas, planificación, regulaciones y planes de los sistemas de tránsito y transporte concernientes al ámbito de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires y su articulación con el Área Metropolitana, así como en la coordinación interjurisdiccional.”

Por otro lado, existen antecedentes de Resoluciones dictadas por la Secretaría de Transporte y Obras Públicas que autorizaron modificaciones a los recorridos de distintas líneas de autotransporte público de pasajeros. Puntualmente, la Resolución 8-2020-SECTYOP autorizó modificaciones ad referendum de las líneas 5, 23, 100 y 75. 

En razón de lo hasta aquí expuesto, Señor  Presidente, es que resulta absolutamente necesario que la Secretaría de Transporte y Obras Públicas arbitre las medidas necesarias para garantizar nuevamente el ingreso de las líneas de autotransporte público de pasajeros al Barrio y también amplíe la cantidad de líneas accesibles para los vecinos.
	

Por todo lo expuesto es que solicito la aprobación del presente proyecto de declaración.-
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