2\ Legislawra

~

PROYECTO DE LEY
ESTABLECIMIENTO DE TARIFA JUSTA

Articulo 1°.- La presente ley tiene por objeto brindar herramientas para contener el incremento de la
tarifa de Transporte Ferroviario de Pasajeros de Superficie y Subterraneo en la Ciudad Autéonoma de
Buenos Aires (SUBTE), y otorgar subsidios parciales y/o totales para el pasaje de la poblacion
vulnerable, en los términos establecidos en la presente ley.

Articulo 2°.- El incremento de la tarifa de Transporte Ferroviario de Pasajeros de Superficie y
Subterraneo en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (SUBTE) solo puede ejecutarse cada tres meses.
En todos los casos, el incremento se determina tomando como base de calculo el menor aumento
registrado entre la Canasta Basica Total medida por la Direccion General de Estadisticas y Censos de
la Ciudad de Buenos Aires y el Coeficiente de Variacion Salarial medido por el Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos.

Articulo 3°.- Instrilyase al Poder Ejecutivo para que otorgue subsidio parcial y/o total en la tarifa de
subte a la poblacion vulnerable, seglin las siguientes caracteristicas y condiciones:

a) Personas con discapacidad, con Certificado Unico de Discapacidad vigente, percibiran el
cien por ciento (100%).

b) Jubilados/as y pensionados/as, percibiran el cien por ciento (100%).

c) Personas beneficiarias de los programas Ciudadania Portefia, Programa Ticket Social y
Estudiar es Trabajar, y/o cualquier otro Programa asistencial que los reemplace y/o los amplie
en el futuro, percibiran el cincuenta por ciento (50%).

d) Personas beneficiarias de Asignacion Universal por Hijo y Asignacion por Embarazo con
domicilio en la Ciudad de Buenos Aires, percibiran el cincuenta por ciento (50%).

e) Personas incluidas en el Registro Unico para el Subsidio de Subte, establecido en el articulo
4° de la presente, percibiran el cuarenta por ciento (40%).

La Autoridad de Aplicacion establecera los requisitos tanto para determinar el universo comprendido
en el presente articulo. Los subsidios parciales y/o totales aqui establecidos se aplicaran en forma
absoluta y continua, sin distincion de dias y horarios.

Articulo 4°.- Se crea el Registro Unico para el Subsidio del Subte, con el objetivo de brindar una
herramienta para los/as ciudadanos/as en situacion de vulnerabilidad socioecondémica que deseen
acceder al subsidio establecido en la presente ley. Podran inscribirse en el Registro las personas con
domicilio en la Ciudad de Buenos Aires que demuestren ingresos mensuales personales menores a
dos salarios Minimo, Vital y Mévil. La Autoridad de Aplicacion, a través de la reglamentacion,
establecera el resto de los requisitos necesarios para la inscripcion en el Registro. El Registro debe
ser publico y estar disponible en la web del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires.

Las personas alcanzadas por el subsidio podran renunciar al subsidio.

Articulo 5°.- Se establece la compatibilidad de los subsidios establecidos y cualquier otro beneficio,
vigente o futuro, con el Sistema SUBE.

Articulo 6°.- El Poder Ejecutivo designara la Autoridad de Aplicacion de la presente ley, y podra
establecer tarifas de Transporte Ferroviario de Pasajeros de Superficie y Subterraneo en la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires (SUBTE) diferenciales en franjas horarias valle con el objetivo de
mejorar la calidad del servicio y propiciar el uso del transporte ptblico en horarios no pico.
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Articulo 7°.- Los gastos que demande el cumplimiento de la presente ley seran imputados a las
partidas correspondientes en el Presupuesto general de gastos y célculo de recursos de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, en el ejercicio en vigencia.

Articulo 8°.- Comuniquese, etc.-.
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FUNDAMENTOS
Sefora presidenta:

La crisis econdmica y social que estd atravesando nuestro pais nos obliga a adoptar medidas
que ayuden a paliar las consecuencias en el bolsillo de quienes viven y viajan en el subterraneo de
Buenos Aires.

El presente proyecto de ley tiene como objetivo principal proporcionar una solucion
sostenible y equitativa para toda la poblacion frente al reciente aumento en las tarifas del servicio de
subte de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (CABA). También lograr que los sectores mas
afectados por las medidas que golpean a los vecinos y vecinas tengan una politica de reduccion de las
tarifas del subte.

Los aumentos previstos se tornan imposibles de afrontar para numerosas personas usuarias
del subte, especialmente aquellas de menores recursos que son quienes ademas tienen mayores
trayectos (y mayor cantidad de medios de transporte) para llegar de su hogar a su lugar de trabajo,
estudio, capacitacion o de consumo cultural o esparcimiento. Crear un limite de incremento y
establecer una formula para ajustar las tarifas brindara certidumbre a los usuarios y evitara aumentos
desproporcionados.

El servicio de subte es un elemento fundamental en el sistema de transporte publico de la
Ciudad, que brinda accesibilidad y movilidad a millones de residentes y visitantes. Sin embargo, la
tarifa ha aumentado afio tras afio y la red no se ha extendido, incluso ha quedado por debajo de
ciudades que comenzaron a operar este servicio después que nuestra Ciudad.

La limitacion en los aumentos de tarifas del servicio de subte a incrementos trimestrales y en
funcién de indicadores econdmicos claves, como la Canasta Basica Total o el Coeficiente de Variacion
Salarial, buscan proteger el poder adquisitivo de los ingresos de las familias portefias y garantizar un
acceso equitativo al transporte publico. El Registro previsto en el articulo 4 amplia los usuarios que
seran beneficiados por los subsidios de la tarifa y que en estos momentos sufren las consecuencias de
la alta inflacion que vive nuestro pais. En este contexto es necesario acordar que las politicas de
subsidios al transporte publico urbano se han adoptado en los paises desarrollados como en los paises
en desarrollo: estos instrumentos son implementados para hacer mas accesible al transporte publico.
Ejemplos son los casos de Brasil, Canada, Chile, Espafia (Madrid), los Estados Unidos, o el Reino
Unido (Banco Mundial, 2007) En cuanto al porcentaje de cobertura: los costos operacionales
cubiertos por las tarifas pagadas por usuarios son menos del 50% en todas las areas metropolitanas,
(Autoridad de Transporte Metropolitana de Barcelona). La misma compard las ciudades de
Amsterdam, Berlin, Bruselas, Madrid, Paris y Barcelona.

En los Estados Unidos, por otro lado, las grandes ciudades también tienen sistemas
subsidiados en al menos un 40 por ciento. Asimismo no debemos olvidar que, como se menciond, la
Ciudad de Buenos Aires “olvidd” la construccion del subte. En el afio 2022, Buenos Aires se ubico
en el puesto 30 de un total de 60 ciudades en el indice de movilidad sostenible elaborado por la
Universidad de California, Berkeley. Este ranking evalta aspectos como la accesibilidad, la
asequibilidad y la extension de la red de transporte publico.
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Es importante destacar que en el caso de Buenos Aires, la expansion del sistema de
subterraneos ha sido objeto de numerosas idas y vueltas en los Gltimos 16 afios. La Ley 670 establecio
la creacion de las lineas de subterraneos "F", "G" e "I".

Estas lineas tenian como objetivo ampliar la red de subterrdneos existente y, a nivel urbano,
integrar barrios del norte con el sur de la ciudad. Se estim6 un impacto significativo en la poblacion,
con un aumento previsto de 650.000 residentes viviendo a menos de 400 metros de una estacion de
subterraneo, elevando asi el nimero total de vecinos conectados a la red a 2.050.000. En otras
palabras, gracias al cumplimiento de esta ley, el 67% de los habitantes de la Ciudad de Buenos Aires
estarian actualmente integrados al sistema de subterraneos.

Por otro lado, las proyecciones de movilidad sugerian que el 50% de los kilémetros de las
nuevas lineas proyectadas duplicarian la cantidad de viajes en la red, lo que resaltaria atin mas la
importancia de esta expansion para mejorar la movilidad en la ciudad.

En resumen, este proyecto de ley propone una solucion integral y equilibrada para abordar
los desafios actuales del servicio de subte de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, promoviendo la
equidad, la sustentabilidad y la accesibilidad para todas las personas de nuestra Ciudad. También un
alivio para quienes hoy no llegan a cubrir las necesidades bésicas para vivir en una ciudad que tiene
los recursos para generar las medidas necesarias para mitigar los impactos en la poblacion.

Por todo lo expuesto solicito la aprobacion del presente proyecto de Ley.
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